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cut la Amsterdam unde s-au primit cateva sute
de comenzi, primele livrari incepand in iulie.
Modelele din Seria | (1948-58) se disting prin ca-
teva particularitati: plasarea farurilor in masca
radiatorului de racire, caroseria deschisa si cu-
loarea puternica verde deschis. Din '50 farurile
s-au montat in fata radiatorului iar din '52 pe
portiere s-au montat manere, pana la acel mo-
ment actionarea facandu-se din interior. Tot in
'50 s-a produs o importanta modificare tehnica
pe care o regasim pana la modelele anilor '80:
amplasarea a trei manete de cuplare - una
lunga, cu cap negru, pentru functionarea nor-
mala in patru trepte (pana in 71 doar a lll-a si a
IV-a erau sincronizate), o maneta medie, cu cap
rosu, pentru cuplarea rotilor fata cu comutarea
concomitenta pe translare "inceata" si o maneta
scurtd, cu cap galben, cu ajutorul careia rotile
din fata pot fi cuplate "rapid" la tractiune. Seria ||
(1958-71) aduce noutati de ordin stilistic, modi-
ficarile apartinandu-i lui David Bache: apar "sor-
turile" de sub portiere, un cant longitudinal in
peretele lateral, care face vehicului mai larg si i
confera un aer modern, capota motorului e ro-
tunjita, din '68 farurile sunt mutate in exteriorul

CARACTERISTICI
‘TEHNICE

Acceleratie

0-100 km/h (s) nc
Vit. max. (km/h) 135
Lungime 4440 (mm)
Latime 1680 (mm)
inaltime 2060 (mm)
Masa 1580 (ka)
Tip 6 cilindri in linie
Cilindree (cmc) 2625

Putere max. (CP/mm) 95/4500

Manuala

Jante 6Jx16
Anvelone 7.50x16
Mediu (/100 km) 17
Nou (1971): nc

Catalog (2003): 18.000 EUR
Masca radiatorului, barele de protectie, ornamen-
tele caroseriei si rama parbrizului sunt realizate
din otel galvanizat. Roata de rezerva poate fi am-
plasata in trei locuri: pe capota motorului, pe usa
din spate si pe dublura plafonului care asigura
protectia termica impotriva razelor solare. Mode-
lul 109 poate transporta 12 persoane, fapt care a
permis incadrarea sa in multe tari ca autobuz,
categorie de autovehicule cu taxe mai reduse.

aripilor, sarnierele usilor devin mai elegante.
Gama de motorizari este diversificata, propul-
soarele fiind atat pe benzina cat si diesel, din
1967 este disponibil si motorul de 6 cilindr
(benzina) care, avand 90 CP nu dadea un randa-
ment mult mai mare decat cel "de 4" dar dispu-
nea de un moment de turasie mult mai mare.
Seria Il (1972-85) se distinge prin bordul repro-
iectat si masca radiatorului realizata din plastic.
AUTOSHOW va prezinta un Land Rover 109
Seria Il A (1971), detinut de vicepresedintele RE-
TROMOBIL CLUB ROMANIA, dl. Giuseppe
Rossi. Achizitionat prin licitatie dupa ce aproape
trei decenii inzestrase fosta Securitate, fiind
echipat cu aparatura de comunicatii ce deser-
vea elicopterul prezidential, automobilul a fost
restaurat la firma Oldtimer Studio. Rezultatul
unei munci de aproape un an aduce satisfactie
proprietarului, un mare pasionat de vehiculele
de teren si mareste zestrea de vehicule istorice
restaurate profesional inscrise in R.C.R. Fiind
automobile versatile si durabile, Land Rover-urk
le au impanzit intreg globul, productia totala fi
ind pe serii : | -202, 1l /Il A - 459 si lll - 443 mil
de unitati. =




