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le de cod XJ4 urma sa inlocuiasci in-
treaga serie E-Type, avand o carose-
rie GT cu doua usi si patru locuri,
special conceputa pentru piata ame-
ricana. Insé, odatd cu trecerea compa-
niei in proprietatea British Leyland,
s-a luat decizia de a construi o limu-
zind moderna si confortabila, desti-
nata atat americanilor, cat si pietei
europene. Prin urmare, XJ4 a primit
incd doua portiere si a fost modificat
la partile din fata si spate. Liniile de
coupé ale pavilionului au ramas insa
neschimbate.

Lansat in septembrie 1968, Jaguar
X]J s-a bucurat de aprecierea publi-
cului. Caroseria cu forme rotunji-
te, lipsita de mult crom si de “cozi-
le de randunica” atat de populare pe
atunci, era modernd, cu nuante sporti-
ve. Interiorul era foarte confortabil, cu
scaune imbracate in piele Connolly.
Tabloul de bord era echipat complet,
cu cadrane circulare si insertii de
lemn, iar volanul - reglabil in profun-
zime. Dacéa locurile din fata erau con-
fortabile, cele din spate au atras cri-
ticile proprietarilor cu sofer din ca-
uza spatiului redus pentru picioare.
Revista “Motor” sublinia la acea vreme
ca “locurile din spate nu sunt chiar pe
placul cititorilor de Financial Times”.
Abia in 1972 este oferita o varianta
“egghead” cu ampatamentul marit.

Directia asistata si tapiteria din piele
erau oferite standard la versiunea 2,8 | “De
Luxe”, iar modelul 4,2 1 avea pe lista
optionala instalatia de aer conditionat.
Versiunea cu emblema Daimler a fost
lansata in octombrie 1969 printr-o se-
rie de spoturi TV in care Sir William o
descria drept “the finest Jaguar ever”.

Sub capota au fost montate doua
motoare cu sase cilindri in linie. Va-
rianta economicd avea capacitatea de
2.792 cmc si dezvolta 142 CP, fiind re-
numita prin fiabilitatea foarte slaba.
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 RETRO JAGUAR XJ 6 SERIES 1 (

Cu acest motor, XJ6 accelera de la 0 la
100 km/h in 11.3 secunde si atingea
0 vitezi maxima de 190 km/h, foarte
buna pentru acea perioada. Cel de-al
doilea propulsor nu era altul decat ce-
lebrul XK cu sase cilindri in linie si
doud axe cu came, motor dezvoltat in
perioada interbelica si care a castigat
de cinci ori Cursa de 24 de ore de la
Le Mans. Lansat initial pe modelul
XK 120, acest propulsor a servit arma-
ta britanicd, fiind instalat pe tancurile
de recunoastere, dupd care a fost uti-
lizat si de catre legendarul E-Type. La
o cilindree de 4.235 cmc, acest motor
dezvolta o putere maxima de 248 CP,
fiind capabil sda imprime automobi-
lului o viteza maxima de 200 km/h
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si 0 acceleratie de la 0 la 100 km/h
in 8.8 secunde. Modelul testat apar-
tine dlui Giuseppe Rossi si se afld in
evidenta Retromobil Club Romania.
Pastrat intr-o stare perfectd, acest X]J
se numara printre primele unitati ale
seriei I, aviand numaéarul 1.736 din ce-
le 25.505 construite cu volanul pe par-
tea stanga. Raritatea acestui exemplar
consta in faptul ca propulsorul dez-
volta 245 BHP (248 CP), fiind comer-
cializat astfel doar in Anglia si Italia,
restul tarilor primind, din consideren-
te legate de poluare, doar 200 CP.
Avand imprumutata de la E-Type
suspensia spate independenta cu patru
amortizoare si servodirectie, batranul
X]J are o tinutd de drum exemplara.



