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Tino Rossi, un
copil care
iubeste deja
camioanele
vechi.

in anul 2000 dl Rossi a cumparat de la
armata aceasta autospeciald-generator cu
gandul sa o restaureze si sa participe la eveni-
mentele Retromobil Club Romania. Restau-
rarea a durat doar cinci luni si curand dupa
aceea generatorul de 38 VA s-a facut util
noului proprietar, tinandu-i ,in prizd” aface-
rea. Principalele repere care au trebuit
inlocuite au fost garniturile si elementele din
cauciuc, iar caroseria a avut nevoie de repa-
ratii ample. A urmat goana dupa diverse piese
pentru ca masina sa fie completd si sd
respecte cerintele unui vehicul de epoca.

Apropo de respectul fatd de masinile de
epoca, la RAR acest SR 114 a trebuit sa fie
omologat artizanal, de parca atunci ar fi fost
construit, 1n anul 2000. Restaurarea nu a
insemnat nimic fata de eforturile depuse ulte-
rior in relatiile cu autoritatile. ,Cum vi se pare
ca, mergand pe stradd cu o masina de
colectie, sa va opreasca un politist si sa fiti
nevoit sa platiti amendd pe motiv ca nu aveti
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V8 la 90 grd., racit cu apa, alimentare prin carburator
dublu - corp inversat.

Cilindree 5,031
Putere max. 140 CP / 3.600 rpm
Cuplu max.: 350 Nm /2.100 rpm

Transmisie :

Tractiune integrala cu puntea fata decuplabila, cutie de
viteze cu 5 trepte de mers inainte Si una inapoi, reduc-
tor cu doua trepte, diferential spate blocabil.

Cabina retrasa, montata pe un cadru cu traverse
drepte. Suspensie cu punti rigide, sustinute de arcuri
semieliptice, in fata amortizoare telescopice. Directie
cu surub si rola. Instalatie de franare hidraulica cu ser-
vomecanism hidropneumatic, tamburi de frana la
toate rotile.

Anvelope: 9.00 x 20.

Mase si dimensiuni

4,000 mm

Ampatament

Lungime 6.570 mm
Latime 5.540 mm
Inaltime 2.310 mm
Masa proprie 4.750 kg
Masa totala 7.750 kg
Viteza max: 85 km/h
Consum economic 29 /100 km
Rampa max.:

32 grd.

licenta de transport in interes propriu? Sau,
altadatd, din cauza ca nu aveti tahograf la
camion? Sunt anomalii pe care RCR incearcd
de multi ani sd le indrepte”, ne declara dom-
nul Rossi.

RCR a primit in 2003 statutul de autoritate

nationalda a Federatiei Internationale a Vehi-
culelor Vechi, organism UNESCO. Deci

detine autoritatea sa ateste care vehicul este

de colectie si care doar o vechiturd, fara va-
loare istorica. Taxele, autorizatiile si regula-
mentele restrictive fac viata grea celor cativa
posesori de camioane istorice. Poate domnul
premier, cunoscut ca pasionat de masini de
epocd si membru RCR, fsi va gasi timp sa faca
o diferenta intre taxele ce trebuie pldtite pen-
tru un vehicul vechi si unul de colectie, certi-
ficat de RCR. Dacd nu, mai asteptam putin si,
o datd cu intrarea in Uniunea Europeang,
respectivele bijuterii cu patru sau mai multe
roti vor putea circula fard a mai fi taxate.
Dan Athanasiu B
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aprilie 2005 / nvr. 1
39.500 ROL / 3,95 RON
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Generatorul
de curent inca
nu are odihna.

Reconditiona-
rea interiorului
inca nu este
incheiata.

Specific
camioanelor

militare sunt
farurile supli-
mentare.
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