CARPATILOR

In perioada 1957-1975 Ia Campulung s-a scris una din cele mai glorioase pagini
din istoria productiei de automobile in Roménia, care a inceput timid cu modelul
IMS 57, a continuat cu M59, M461 si s-a incheiat cu ARO M 46 1C, unul din cele
mai performante automobile 4x4 din toate timpurile.
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rimul autoturism produs in
Romaénia in perioada post-
belica s-a dezvoltat pe baza
modelului sovietic GAZ 69.
Productia a inceput in anul
1957 cu modelul IMS 57,
care prelua platforma teh-
nica GAZ 69 si a continuat
doi ani mai tarziu cu modelul M 59.
IMS 57, ca si modelele urmatoare,
nu a fost o licentda GAZ 69 asa cum
eronat mai considera unele surse.
Romaénia postbelica importa automo-
bile aproape exclusiv din Rusia, GAZ
69 si GAZ M20 (Pobeda) fiind omni-
prezente pe soselele romanesti. in
aceste conditii, intreprinderea Meta-
lurgica de Stat a inceput productia de
piese de schimb pentru aceste doua
automobile care aveau aceeasi plat-
forma tehnica. Asa a aparut IMS 57,
botezat dupa abrevierea numelui
uzinei producatoare. Caroseria IMS
57, inspiratd de GAZ-ul 69, a fost
realizata manual, prototipul fiind ope-
ra maistrului tinichigiu Grigore Nego-
itd. Legenda spune ca daca nu ar fi
fost ajutat de Ghita Holbosan, tini-
chigiu stangaci (la propriu), acesta nu
ar fi realizat niciodata aripa stanga a
automobilului. Lansat in 1959, M 59
reprezenta un pas inainte ca proiect
si calitatea asamblarii, dar continuau
insa sa existe probleme de fiabilitate
in exploatare, in special la sistemele
de directie si franare. Un nou prototip
este testat incepand cu iarna anului
1961, exclusiv pe timp de noapte,

consilierul tau

fapt ce i-a adus denumirea codificata
de “plimbaretul nocturn”. in paralel
sunt testate modele 4X4 produse de
firme renumite, in special cele brita-
nice. Rezultatele excelente obtinute
la teste fac ca in 1964 sa fie lansat
modelul M461, ce beneficia de o plat-
forma tehnica complet reproiectata.
M461 va ingloba in primii doi ani de
productie 81 de imbunatatiri cons-
tructive. Noul motor, denumit M-207
(70 CP), a fost obtinut plecandu-se
de la componentele motorului V8 ca-
re echipa camioanele Steagul Rosu,
practic find o jumatate a acestui
motor. imbunatatirea radicala a per-
formantelor si fiabilitati noului model

a permis inceperea exportului in anul
imediat urmator. Deja tot mai multe
exemplare reuseau sa parcurga pes-
te 100.000 km fara vreo reparatie ca-
pitald. Prima tara in care au poposit
automobilele romanesti a fost Ching;
urmatd de alte 32 de state din 4
continente. Exportul a crescut de la
502 de unitati in 1965 la aproximativ
10.000 in 1973. Capacitatile de
productie au devenit insuficiente, asa
incat s-a trecut la extinderea uzinei.
Modelele M461 si ARO M 461C au
fost produse in perioada 1964-1975
in 80.233 exemplare, dintre care
46.548 au fost exportate (58%).
Caracteristicile tehnice ale modelului

Interiorul este spartan, m'stllul anilor

'30, in care se incadreaza si caroseria

ARO M461: vitezd maxima - 100
km/h; lungime/latime/inaltime -
3854/1710/2050 mm; masa proprie
1550 kg; motor cu 4 cilindri in linie
alimentat cu benzing; capacitate cilin-
dricd 2512 cmc; 70/3800 CP/rpm;
pneuri 6,50 x 16; transmisie integrala
nepermanentd, manualda cu patru
trepte; consum mediu 171/100 km;
numar de locuri 8.

Auto Mondial va prezinta un M461
(1969), varianta militara, perfect
conservat, detinut de dl. Giuseppe
Rossi, presedintele ARO M 461 Club
Romaénia, sectie a Retromobil Club
Romania. Exemplarul a fost excelent
conservat si este astazi utilizat ca
referintd de majoritatea celor care
restaureaza astfel de automobile.
Devenite vehicule istorice, primele
modele ARO starnesc in prezent
deopotriva interesul pasionatilor de
off-road, cat si a colectionarilor,
R.C.R. militdnd in permanenta pentru
mentinerea originalitatii exemplarelor
existente.




