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“Servesc Patrial”

O masina veche nu inseamna neaparat o0 masina
de colectie, nici chiar daca are putini kilometri
parcursi. Ca sa primeasca o astfel de catalogare,
ea trebuie sa fie asa cum a iesit pe poarta fabricii
in urma cu multi ani. Este si cazul acestui M-461
care s-a liberat dupa 31 de ani de serviciu militar.

P ovestea uzinei romanesti con-
structoare de automobile de
teren se deapidnd incepand cu anul
1885, pe atunci doar o fabricd de
hartie a firmei Letea. Mult mai tar-
ziu, 1n timpul celui de-al doilea rdz-
boi mondial, fibricuta din Campu-
lung Muscel a inceput sd producd
diverse componente, inclusiv me-
canismele de tragere pentru avioa-
nele IAR. Ulterior, pand prin 1952,
acolo s-au fabricat lacite, rizboaie
de tesut si lanturi Gall. Fiindcd in-
treprinderea Mecanicd de Stat dis-
punea incd din anii rdzboiului de o
buni dotare tehnicd, inginerii de
aici au incercat s3 fabrice o motoci-
cletd originald. Din nu stim ce mo-
tive, tentativa a esuat, “partidul”
hotdrind ci este mai multd nevoie
de piese de schimb pentru masinile
GAZ67.

Deoarece in mai putin de patru
ani au fost asimilate aproape toate
componentele acelei magini, in
1957 a putut fi realizat artizanal un
automobil intreg: IMS-57. Nu era o
copie fideld, dar nici originalul so-
vietic nu era o capodoperd tehnicd.
Deosebirea principald intre ele era
cd al nostru dispunea de doar doud
usi in loc de patru. Motorul sdu a-
vea supape laterale (nu in chiulasi,
deasupra cilindrilor, ci aldturi, in
bloc) si nu dispunea de cuzineti nici
la fusurile manetoane, nici la palie-
re, raportul sdu de compresie era de
4,6:1, iar consumul de aproape 25
1/100 km. Era de fapt cam acelasi
motor Ford oferit sub licentd lui
Gorki Automobilnii Zavod prin
1938. In urmitorul an si jumitate
au fost produse foarte artizanal a-
proape 1.000 de astfel de magini.

In 1959 apare o versiune a sa
mult imbunatititd, cunoscutd sub
numele de M-59, cu un randament
mai bun al motorului i cu un am-
patament mai scurt cu 10 cm. Noul
automobil ficea un mare pas fnain-
tea modelului sdu, cadenta sa ajun-
gind Tn 1963 la circa 3.200 de bu-
citi, adicd mai mult dect se produ-
ce astdzi la Aro, dupd 40 de ani.

Intre timp a fost proiectatd de
citre inginerii de la Campulung
magina M-461, care nu mai avea a-
proape nimic in comun cu tot-tere-
nul sovietic. Motorul, cu o cilindree
de 2.512 cmc, era practic o jumita-
te de V8 de la camioanele Bucegi.
Cutia de viteze avea tot patru trep-
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in lateral a trecut.

te, dar spre deosebire de IMS-57 si
M-59, treptele 3 si 4 fuseserd sin-
cronizate. S-au utilizat de asemenea
in premierd amortizoare hidraulice
in locul celor cu pérghie, tinuta de
drum a masini imbunétitindu-se
considerabil. Pand in 1975 au fost
produse 80.233 de exemplare, mai
mult de jumitate fiind exportate.
inainte de oprirea fabricatiei, M-461

" Practicd sau nu, moda rotii de rezervd plasata

reconditionat.

a mai avut parte de o schimbare im-
portantd. Cursa pistonului s-a modi-
ficat de la 85 la 84 mm, motorul de-
numindu-se de atunci incoace Aro
L-25. El furniza 80 CP/4.000 rpm si
un cuplu de 166 Nm/2.800 rpm.

Nu vrem si fim patetici, dar la
sfarsitul anilor "60 si inceputul
anilor *70, M-461 era la un nivel al
performantelor comparabil cu cel al

Fiecare ornament a fost meticulos

O plansd de bord extrem
de simpla.

lui Jeep CJ5, Land Rover 88,
Nissan Patrol si Toyota LC. Desi in
teren accidentat erau cel putin la fel
de eficace, Aro nu a reusit sa-si
facd §i sd-si mentind un renume ca
acestea. Spre exemplu in anul 1971
a fost organizatd o expeditie care a
traversat Africa de la Oceanul At-
lantic la cel Indian, protagonista fi-
ind 0 masind M-461, care a parcurs

s

De camuflajul farurilor nu a fost nevoie niciodata,

din fericire!

18.000 km prin desertul african
fara defectiuni majore. Masina de
fatad a fost in serviciul armatei
romane pand in urma cu 3 ani, cand
a fost cumpadratd de actualul ei
proprietar. Ea urma si fie folosita,
dar din fericire nu a fost niciodatid
nevoie de asa ceva, ca releu mobil
radio pentru 0 companie de tancuri.
Intre alte curiozitdti ale sale am

remarcat motorul izolat complet,
masina putand intra in apd pand la
nivelul capotei, acolo unde se afla
admisia de aer.

Desi din 1969, la data achizitiei
kilometrajul arita doar ceva mai
mult de 1.400 de km. Totusi, in
ciuda uzurii aproape inexistente,
magina ardta deplorabil. A fost ne-
voie de multe luni pentru a fi res-

In 1970, cam asa ardta si
LandCruiser sau LR 88.
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impotriva apei.

tauratd §i completatd ca si arate ca
noud. De la prelatd pana la anvelo-
pe, fiecare componentd a trebuit in-
spectatd cu grija si inlocuitd cu una
originald, dacd a fost cazul, in final
rezultand, “un M-461 100% origi-
nal, fard piese improvizate sau a-
daptate de la alte modele.” Fiind si
vicepresedintele Retromobil Club
Romania, dl Giuseppe Rossi conti-

Motorul (jumdtate de V8-5R) este complet protejat

nud in aceeasi notd: “cine crede cd
va gasi la armatd o masind veche,
dar care sd meargd ca noud, se in-
seald. Chiar dacid au stat in hangare
la addpost de vremea rea, multe
subansamble le lipsesc ori s-au de-
teriorat. Probleme au apirut si cind
am inceput sd cautam piese de
schimb originale.”

Dan Athanasiu
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